Hoock & Partner Sachverstdandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

IMMISSIONSSCHUTZTECHNISCHES GUTACHTEN
Schallimmissionsschutz

Deckblatt Nr. 2 zum Bebauungsplan "Sondergebiet Auf dem S&er”
der Stadt NUrtingen

Prognose und Beurteilung anlagenbezogener Gerdusche

Lage: Stadt Nurtingen
Landkreis Esslingen
Regierungsbezirk Stuttgart

Auftraggeber: Media KLINIK NURTINGEN
Auf dem S@er 1
72622 NUrtingen

Projekt Nr.: NTG-5134-01 / 5134-01_EO1
Umfang: 60 Seiten

Datum: 19.12.2019
Projektbearbeitung:

M. Eng. Lukas Schweimer

Projektleitung:
Dipl.-Ing. (FH) Fabian Bréu

Urheberrecht: Jede Art der Weitergabe, Vervielfdltigung und Verdffentlichung — auch auszugsweise — ist nur mit Zustimmung
der Verfasser gestattet. Dieses Dokument wurde ausschlieBlich fUr den beschriebenen Zweck, das genannte Objekt und den
Auftraggeber erstellt. Eine weitergehende Verwendung, oder Ubertragung auf andere Objekte ist ausgeschlossen. Alle Urhe-
berrechte bleiben vorbehalten.

Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB Dipl.-Ing. Univ. Heinz Hoock Fon: 0871/ 96 56 37 30
Am Alten Viehmarkt 5, 84028 Landshut B. Eng. Elisabeth Mdarkl Web: www.hoock-partner.de
Register Nr. PR 106, Amtsgericht Landshut Dipl.-Phys. Dr. Benny Antz Mail: info@hoock-partner.de



3.1
3.2
3.3
3.4

4.1

4.2
4.2.1
4.2.2
423
4.2.4
4.2.4.1
4242
4243
4.2.4.4
4245
4.3
4.3.1
432
433

5.1
52

6.2
6.3
6.4

7.1
7.2

Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Inhalt

AUSGAaNGSSIUALION ....uuviiiiie e e e e eaaaaaa 4
Planungswille der STadf NUMINGEN ....ocviiiieieeeeeeeeeeteee ettt 4
Ortslage und NAChBArsCRAt......ouiiieeceeeeee e 6
Bauplanungsrechtliche SITUGTION. ... 7
AufgabenstellunNg ........ccooii i 8
Anforderungen an den Schallschutz.................oiiiiiee, 9
Larmschutz in der BAUIETOIANUNG ...ooivieceeeeeeee ettt et 9
Die Bedeutung der TA Larm in der BauleitplanuNg......coccveeeieeeciieecieeceeecvee e, 10
MaBgebliche Immissionsorte und deren SchutzbeduUrfligkeit.........coccvvveeneennennne. 11
Anlagenbezogene Verkehrsgerdusche auf &ffentlichen StraBen.............e....... 14
Anlagenbedingter LArm ... 15
Anlagen- und Betriebshbeschreibung.......ceoieieeieciecececeeeeeeee e 15
EMISSIONSPIOGNOSE .ueviieiiieeiiie ettt et e ette ettt e eteeeseaeesaeeesaeessseessaeesseesssaeenssaessseennseenn 18
Vorbemerkung zu Gerduschemissionen von Folgetonhdrmerm..........cceceeveveeene 18
SChAllQUEIIENUDETISICAT ...t e e e 19
RUNEZEITENZUSCRIGG ..ttt ettt et e ve e et e e aaeeens 20
EMISSIONSANSATZE ..eviiiicieceeeee ettt st ae e et e e b e essaesa e seessaesnnas 21
POIKIIGIZE et e et e e et e e e etae e e e etb e e e e ta e e e eearaae s 21
LIETEINOT .. ettt ettt ettt ettt st eae s 28
Zentrale Notaufnahme und zugehdriger Fahrweg ......coociveeciieeciecccieecee e 29
[ T 011 1 TSRS 31
SPItZENPEGEISTUATION ..ttt et ete e e 32
IMIMISSIONSIDIOGNOSE .ttt ettt et e ettt e et e eetteeeteeeete e e tbeaeaseeesssseeasesensssenssesenseeensseas 33
VOIGENENSWEISE ...ttt ettt ettt ettt et e v e e ve e sbe e beesseessaesssesssessseensaensaans 33
Abschirmung UNd REFIEXION .....ccuiiiiiice e 33
BereChNUNGSEIrgEINISSE .. .ei ittt ettt et rae e ae e s eerveesaveeenseeas 34

Planungsbedingter Verkehrszuwachs auf 6ffentlichen

1= 1Y =T o 1SR 35
[Ble ) 1=Tale| (U] alelle ] ISR 35
Emissionsansatz des VerkehrsaufkOmmENS........c.cocvevveerienienieniececceee e 35
Schalltechnische Beurteilung..........ccccccceeiiiiiiiiiiicieeeeeeee, 38
Prognostizierte Beurteilungs- und Spitzenpegel in der

schutzbedUrftigen NAChDArsChOft......coviiiicieeeeeee e 38
Gerduschsituation innerhalb des Geltungsbereichs des

21T oTe (V10T gTe N o] [ o -0 OO 39
Planungsbedingter Verkehrszuwachs auf &ffentlichen StraBen............ccoeeee.e. 42
ZUSAMMENTASSUNG c..ttieceiieeiie et eiee ettt e st e eveeeetteesteeebeeesaaeesaseeaseeesssaesnsessseeessseennses 44
Schallschutz im Bebauungsplan..........cccoooiiiiiiiiiiiiieeinn 45
Musterformulierung fUr die textlichen Festsetzungen........cccocveeiveiieciicciecieennenee, 45
Musterformulierung fur die BEgrindung .....cccueeecveeeieeeciieeiiece et 45

Projekt: NTG-5134-01 / 5134-01_EO1 vom 19.12.2019 Seite 2 von 60



8.1
8.2

2.1
2.2
92.2.1
922

Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Zitierte UNterlagen ... 47
Literatur zum LArmimmisSiONSSCNUTZ ......ccuviieiieiiiiieieceeeeeeee e 47
Projektspezifische UNTENAGEN .....oouviieiieeeeee et 47
Y AN o] = U o RSP 49
TelEUMEIUNGSPEGEN ... ettt e be e st eerae e 49
LArMbElastUNGSKOMTEN ..uviiiee et tre e e e earaee s 52
Prognostizierte Beurteilungspegel in der Nachbarschaft.........cccceeiieciieieccieennen. 52
Gerduschsituation innerhalb des Geltungsbereichs des

21T oYe (V10T gTe N o] [ o 0O OSSR 58

Projekt: NTG-5134-01 / 5134-01_EO1 vom 19.12.2019 Seite 3 von 60



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

1 Ausgangssituation

1.1 Planungswille der Stadt Nurtingen

Die 1.Anderung des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem Sder' der Stadt
NUrtingen /13/ trat am 25.10.1980 in Kraft und weist den Bereich am &stlichen Stadtrand
als Sondergebiet nach § 11 BauNVO mit der Zweckbestimmung "Klinik bzw. Schul-
zentrum" aus.

Abbildung 1: Auszug aus der 1.Anderung des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem
Saer" /13/
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Mit der zweiten Anderung des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem S&er' /17/
mochte die Stadt NUrtingen das sUdéstliche Baufenster (vgl. rote Markierung in
Abbildung 1) des Sondergebiets vergroBern. Ausldser fUr diese stddtebauliche Planung
ist es, die bauplanungsrechiliche Grundlage fUr die Erweiterungsabsichten der hier
ansdssigen medius Klinik NUrtingen zu schaffen. Im Rahmen der Klinikumserweiterung
sollen unter anderem eine neue zentrale Notaufnahme (ZNA) errichtet sowie das
bestehende Bettenhaus erweitert werden:

Abbildung 2: Planzeichnung zur 2. Anderung des Bebauungsplans "Sondergebiet auf dem
Saer" /17/

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht /15/ und der diesbezuglichen Einschdtzung der
Verfasser scheint das Plangebiet grundsatzlich gut geeignet der Zweckbestimmung
"Klinik" zu dienen, da in Anbetracht der in Kapitel 1.2 n&her erléuterten Nachbarschaft
sowie dem Abstand von mehr als 250 m zur sudlich des Geltungsbereichs verlaufenden
BundesstraBe nicht mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch "externe" Gerduschent-
wicklungen zu rechnen ist, und so dem erhdhten Schutzanspruch der Patienten Rech-
nung getragen werden kann.
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet liegt im Osten des Stadtgebiets NUrtingen an der SderstraBe. W&hrend
unmittelbar westlich des Geltungsbereichs die "Albert-Schaffle-Schule" sowie die "Fritz-
Ruoff-Schule" (einschlieBlich der dazugehdrigen Nutzungen wie z.B. Hausmeister-
wohnhaus, Sportplatz, Turnhalle) anschlieBen, ist die weitere Nachbarschaft von
landwirtschaftlich genutzten Fldchen gepragt (vgl. Abbildung 3). Die ndchstgelegene
geschlossene Wohnbebauung befindet sich westlich bzw. sUGdwestlich der Albert-
Schaffle-StraBe im Anschluss an die beiden vorgenannten Schulen.

Abbildung 3: Luftbild mit Eintragung des Geltungsbereichs der Planung
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Die im Rahmen der schallfechnischen Untersuchung zu betrachtenden
schutzbedurftigen Nutzungen westlich  der Albert-Schaffle-StraBe  liegen im
Geltungsbereich des Bebauungsplans "Ostlich der DuttenhoferstraBe" der Stadt
NUrtingen /12/, der hier ein reines Wohngebiet nach § 3 BauNVO festsetzt (vgl.
Abbildung 4):

Kreissladt Nurtingen
LAGEPLAN
Bebauungsplan
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Abbildung 4: Auszug aus dem Bebauungsplan "Ostlich der DuttenhoferstraBe” /12/
Die benachbarten Schulen liegen im Geltungsbereich der ersten Anderung des

Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem Sder' /13/ der Stadt NUrtingen, der ein Son-
dergebiet nach § 11 BauNVO ausweist (vgl. Abbildung 1 in Kapitel 1.1).

Projekt: NTG-5134-01 / 5134-01_EO1 vom 19.12.2019 Seite 7 von 60



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

2 Aufgabenstellung

Ziel des Gutachtens ist es, die nach den geplanten Erweiterungs- und SanierungsmaB-
nahmen durch den Gesamtbetrieb der medius KLINIK NURTINGEN an den maBgeb-
lichen Immissionsorten in der schutzbedurfigen Nachbarschaft zu erwartenden
anlagenbezogenen Larmbelastungen zu prognostizieren.

Uber einen Vergleich der Beurteilungspegel mit den anzustrebenden Orientierungs-
werten der DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, respektive den Immissionsrichtwerten
der TAL&m soll die Vertraglichkeit der Bauleitplanung mit dem Anspruch der
Nachbarschaft auf Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche
Uberpruft werden.

Weiterhin wird die Planung auf inre Konformitat mit den diesbeziglich unter Nr. 7.4 der
TA LGrm genannten Anforderungen an eine mdglicherweise relevante planungsbe-
dingte Zunahme des Verkehrslarms auf &ffentlichen StraBen gepruoft.

Die fUr eine Einhaltung der Schallschutzziele gegebenenfalls notwendigen technischen,
baulichen, organisatorischen und planerischen SchallschutzmaBnahmen bzw. Auflagen
werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber entwickelt und als Vorschlége zur text-
lichen und/oder planlichen Festsetzung im Bebauungsplan formuliert.

Projekt: NTG-5134-01 / 5134-01_EO1 vom 19.12.2019 Seite 8 von 60



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

FUr stGdtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger
Nutzungen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Sadtebau” aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und prak-
tiziertem Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehal-
ten oder besser unterschritten werden, um schddlichen Umwelteinwirkungen durch
L&rm vorzubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung

auf angemessenen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erfullen

FOr Immissionsorte in Sondergebieten sind keine exakt definierten Orientierungswerte
festgelegt, weil deren Schutzbedurftigkeit umgekehrt aus den stédtebaulichen Struktu-

ren abzuleiten und im Bebauungsplan festzulegen ist:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Bezugszeitraum WR WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 45 - 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 35 40 35-65
WA . allgemeines Wohngebiet
Ml Mischgebiet
N © T Sondergebiet
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3.2 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmdagBiges
Aquivalent zu den in der Regel gleichlautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tfung zum Schutz gegen L&rm, TA L&rm) /é/ dar, die Ublicherweise als normkonkretisie-
rende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Gerduschen gewerblicher Anlagen in
Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefdllen herangezogen wird. Demzufolge
werden die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA L&rm regelmdaBig
und sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fUr die Beurteilung von
Anlagengerduschen angewandt, um bereits im Vorfeld die I&Grmimmissionsschutz-
rechtliche Konfliktfreiheit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA L&arm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedurftiger Nutzungen in der Sum-
menwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maBgeblichen Immissionsorten im
Freien die in Nr. 6.1 der TA Ladrm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten. Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift
die TA Larm zur Bewertung ndchtlicher Gerduschimmissionen die ungunstigste volle
Stunde aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus.

Schallschutzanforderung_jen nach TA Larm

Immissionsrichtwerte [dB(A)] WR WA sO!
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 /
UngUnstigste volle Nachtstunde 35 40 /
Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] WR WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 80 85 /
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 55 60 /

FUr Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder hdher ist ge-
mas Nr. 6.5 der TA L&rm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fur Gerdusche zu vergeben, die
wahrend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-

zeiten gestalten sich folgendermalBen:

Ruhezeiten nach TA Larm

An Werktagen

6:00 bis 7:00 Uhr

20:00 bis 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen

6:00 bis 9:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr

20:00 bis 22:00 Uhr

1 In der TA L&m sind for die Gebietsart "Sondergebiet nach § 11 BauNVQO" keine Immissionsrichtwerte definiert.
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3.3 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit
MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA Larm liegen entweder:

0 "bei bebauten Flachen 0,5 m aulRerhalb vor der Mitte des getffneten Fensters des vom Ge-
rausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109..."

oder

0 "bei unbebauten Flachen, oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedirftigen
Raumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau-
und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden durfen."

Als schutzbedirftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere Aufenthaltsrume wie
Wohnrdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafréume, Unterrichtsrdume und BUrordume.
Als nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kuchen, Bd&der, Abstelrdume und
Treppenhduser angesehen, weill diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind.

Als maBgebliche Immissionsorte sind unter den vorliegenden Bedingungen die Wohn-
gebdude zwischen der Albert-Schaffle-StraBe und den StraBen "Auf dem S&er" und "Ob
der Luthereiche" sowie insbesondere das unmittelbar westlich des Krankenhauses
gelegene Wohnhaus "Albert-Schaffle-StraBe 13" (Wohnhaus des Schulhausmeisters) auf
dem Grundstuck FLNr.2156 zu betrachten. Weiterhin wird ein stellvertretender
Immissionsort fUr die benachbarte "Fritz-Ruoff-Schule" berUcksichtigt, dessen Schutz-
bedurftigkeit sich jedoch auf die Tagzeit beschranki.

Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der maBgeblichen Immissionsorte 10

Projekt: NTG-5134-01 / 5134-01_EO1 vom 19.12.2019 Seite 11 von 60



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

101 (WA)........ Wohnhaus "Albert-Schaffle-StraBe 13", FI.Nr. 2156, hi=2,0 m

10 2 (WR): ....... Wohnhaus "Ob der Luthereiche 3/1", FI.Nr. 2197/4,, hi= 50 m
10 3 (WR): ....... Wohnhaus "Ob der Luthereiche 7",FI.Nr. 2198/3, hi= 5,0 m

10 4 (WR): ....... Wohnhaus "Ob der Luthereiche 11", FL.Nr. 2199/3, hi= 5,0 m
105 (WR): ....... Wohnhaus "Ob der Luthereiche 15", FI.Nr. 2200/3, hi= 5,0 m

10 6 (WR): ....... Wohnhaus "Ob der Luthereiche 19",FI.Nr. 2201/3, hi= 5,0 m

10 7 (WA):....... "Otto-Umfrid-Bau" der "Fritz-Ruoff-Schule"”, FI.Nr. 2208, hj= 8,0 m

Die Schutzbedurftigkeit von Sondergebieten respektive von Schulen bzw. Kindergdrten
ist in der TA L&rm nicht verbindlich geregelt. Da Schulen und Kindergarten baurechtlich
sowohl in Allgemeinen Wohngebieten, als auch in Mischgebieten zul&@ssig sind, wird
Ihnen Ublicherweise die SchutzbedUrftigkeit des Gebietes zugestanden, in welchem sie
sich befinden. Im Zweifelsfall ist eine Einstufung erstrebenswert, die dem hoheren
Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes gerecht wird. Deshalb werden die
Immissionsorte 1O 1 und 10 7 in der vorliegenden Begutachtung in Abstimmung mit dem
Landratsamt Esslingen /20/ als allgemeines Wohngebiet (WA) nach Nr. 6.1 der TA L&rm
bewertet.

Die Zuordnung der Immissionsorte 10 2 bis 10 6 zu Gebieten nach Nr. 6.1 der TA Larm
und damit auch ihres Anspruchs auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche wird - wie in Nr. 6.6 der TA Larm gefordert - entsprechend den Festsetzungen
im Bebauungsplan " Ostlich der DuttenhoferstraBe" als reines Wohngebiet (WR) vorge-
nommen.

Nicht als explizite Einzelpunkte werden schutzbedurftige Nutzungen innerhalb des
Geltungsbereich des Deckblafts Nr. 2 des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem
S&er" (z. B. Patientenzimmer, Personalwohnungen) aufgefihrt, nachdem es sich hierbei
um eine gemeinsame Anlage im Sinne der TA L&rm handelt. Die Beurteilung der
Gerduscheinwirkungen an den vorgenannten Nutzungen wird daher in Anlehnung an
die TA L&rm gesondert in Kapitel 6.2 vorgenommen.
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Abbildung 6: Wohnhaus "Albert-Schaffle-StraBe 13" (10 1)

Abbildung 7: "Otto-Umfrid-Bau" der "Fritz-Ruoff-Schule" (IO 7)
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3.4 Anlagenbezogene Verkehrsgerausche auf dffentlichen Stral3en

Die unter Nr. 7.4 der TA L&rm geforderte BerUcksichtigung von Verkehrsgeréduschen auf
offentlichen StraBen, die im Zusammenhang mit einer Anlage entstehen, verweist auf
folgende Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV /4/):

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WR WA 502
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 59 /
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 49 /
WA . allgemeines Wohngebiet
Ml Mischgebiet
N © T Sondergebiet

Zu ermitteln ist dabei, ob durch die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf &ffent-
lichen StraBen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Anlagengel@nde die drei
folgenden Merkmale erfUllt sind:

1. Erhdhung der Beurteilungspegel der Verkehrsgeréusche um mindestens 3 dB(A)
2. Keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr

3. Erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV

Treffen alle drei Punkte kumulativ zu, so sollen die Verkehrsgerdusche auf organisatori-
schem Weg soweit wie méglich vermindert werden.

Hervorzuheben ist, dass die 16. BImSchV fur die StraBenldrmprognose auf das Berech-
nungsverfahren der "Richtlinien fUr den L&drmschutz an StraBen — RLS-90" /3/ verweist, das
sich ausschlieBlich auf "Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarken" (DTV) im Jahresmittel
stOtzt! Somit behandeln Berechnungen und Begutachtungen zur anlagenbedingten
Erhdhung von Verkehrsiarm auf &ffentlichen StraBen im Gegensatz zur Begutachtung
der origin@ren Anlagengerdusche unter keinen Umstdnden einzelne Betriebstage mit
besonders intensiver Anlagennutzung, sondern grundsdtzlich die Situation im Jahres-
durchschnitt.

2 Die 16. BImSchV legt fUr die Gebietsart "Sondergebiet nach § 11 BauNVO" keine Immissionsgrenzwerte fest.
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4 Anlagenbedingter Larm

4.1 Anlagen- und Betriebsbeschreibung

Als Basis fUr die Begutachtung dienen neben den vorliegenden Planunterlagen /12, 17/
und den Erkenntnissen der Ortseinsicht /15/ insbesondere die Angaben des Klinikums zur
Betriebscharakteristik /16/:
o0 Betriebstyp: Krankenhaus der Grund- und Regelversorgung
o Anzahl der Beschdaftigten: ca. 790 nach Umsetzung der Planung im Jahr 2024:

— Ca. 50 % davon arbeiten in drei Schichten rund um die Uhr

— Die restlichen 50 % arbeiten zu Ublichen BUroarbeitszeiten
o Erweiterungs- und Sanierungsabsichten:

— Erweiterung des OPs in Richtung Westen sowie Erweiterung der
Aufbereitungseinheit fir Medizinprodukte (AEMP) (BA 1)

— Erweiterung des Bettenhauses um 72 Betten (BA 1)

— Neubau eines Gebdudes fur die zentrale Notaufnahme und Verwaltung im
Bereich des bisherigen Hubschrauberlandeplatzes -> Verlagerung des
Landeplatzes auf das Dach des Neubaus (BA 2)

— Zusatzliche Planungen:

Neubau einer Zentralapotheke und einer zentralen Logistikeinrichtung zwischen
Klinikum und Personalwohnungen -> Verlagerung der bisherigen Lieferzone
westlich des Klinikums in den Anlieferhof nérdlich der Zentral-Logistik

Errichtung zweier neuer Parkfldéchen mit insgesamt 174 StellplGtzen zwischen
bestehendem Klinikkum und geplanter Zentralapotheke (98 Stellplatze) bzw.
zwischen geplanter Zentral-Logistik und Personalwohnungen (76 Stellpl&ize)

Errichtung eines Gebdudes fur Physiotherapie und -medizin ("Physmed") sudlich
der geplanten Zentralapotheke

Erweiterung der bestehenden Pflegeschule im Osten des Klinikgel&ndes in
Richtung SUden

Errichtung eines Reha-Zentrums sudlich der geplanten Zentral-Logistik mit
Erweiterungsmoglichkeit in Richtung Osten

o Lieferverkehr:

Anlieferung von Lebensmitteln, Wasche, etc. zukUnftig im Bereich des Anlieferhofs

Anlieferung durch maximal sieben interne und zehn externe Lkw (davon zwei mit
KUhlaggregaten) pro Tag

Verladung von maximal 60 Rollcontainern und 10 Paletten pro Tag

Lieferverkehr werktags zwischen 7:00 und 16:00 Uhr (intern) bzw. 7:00 und
21:00 Uhr (extern)
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o Parkplatznutzung:

— Bestehende Parkmoglichkeiten:

Abbildung 8: Luftbild mit Kennzeichnung der bestehenden Parkmdglichkeiten
Ubersicht tiber die bestehenden Parkplatzflachen des Klinikums
. . " Dauer- Kurz-
Kurzel Bezeichnung Stellplatze e e
PD Parkdeck (zwei Ebenen) 302 208 94
P1 Parkfldche 1 (Fahrgassen asphaltiert) 62 - 62
P2 Parkfldche 2 (Fahrgassen asphaltiert) 59 59 -
P3 Parkfl&che 3 (Fahrgassen geschottert) 174 174 -
P4 Parkfl&éche 4 (Fahrgassen asphaltiert) 220 220 -
P5 Parkfldche 5 (Fahrgassen asphaltiert) 31 31 -
P_S&er Parkpl&tze an der S&erstraBe 67 - 67
P PWG Parkplatze Personolwohpungen 15 i 15
(Fahrgassen asphaltiert)
P_KH Parkpl&@tze Krankenhauseingang 21 - 21
Premiumparkplatze
P_Prem. (Fahrgassen asphaltiert) 57

— Anderungen im Rahmen der Erweiterung:

Deutliche VergréBerung des Parkplatzes am Haupteingang (P_KH) auf insgesamt
98 Stellplatze

Verlagerung des erweiterten Premiumparkplatzes (P_Prem., zukUnftig 76 Stell-
pl&tze) in Richtung Osten
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o Notaufnahmen, Krankentransporte:

— GroBteil der Notaufnahmen und Transporte (z.B. Verlegung von Patienten) findet
tagsUber zwischen 6:00 und 22:00 Uhr statt -> durchschnittlich circa 30 Fahrten
(Patientenan- und —abtransporte) pro Tag

— Nachtzeit 22 bis 6 Uhr: durchschnittlich finf Fahrten pro Nacht

— Zufahrt aus Westen Uber die SderstraBe (ca. 70 % aller Fahrten) bzw. aus Osten
Uber den von der BundesstraBe B 307 abzweigenden Teil der SGerstraBe

o Hubschrauberlandeplatz

— Verlagerung des bestehenden, ebenerdigen Landeplatzes auf das Dach der neu
geplanten Notaufnahme

— Starts und Landungen Uberwiegend tagstber zwischen 6:00 und 22:00 Uhr, nachts
nur in wenigen Ausnahmefdllen

— Patient und Rettungsarzt verlassen in der Regel unmittelbar nach der Landung
den Hubschrauber, Motor des Hubschraubers wird anschlieBend ausgeschalten,
Rotorbléatter laufen aus, nach durchschnittlich ca. 2 Minuten Abflug
(Hubschrauber bleiben nicht vor Ort)

— Daver des Anflugs bzw. des Abflugs: ca. drei Minuten
o Anlagentechnik:
— Bestand:

Eingehauste Technikaufbauten auf den Ddchern des bestehenden Kranken-
hauses -> keine relevante Gerduschentwicklung

Mehrere nebeneinander gefUhrte Kamine im nordwestlichen Abschnitt der
Funktionsbereiche

— Erweiterungsbauten:

Noch keine detaillierteren Planunterlagen zu stationdren Anlagen der
Erweiterungsbauten
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4.2 Emissionsprognose
4.2.1 Vorbemerkung zu Gerauschemissionen von Folgetonhdrnern

Die Retftungsfahrzeuge (z. B. Notarzt, Rettungswagen, Krankenwagen) setzen Folgeton-
horner (Sondersignalanlagen) ein, um bei eiligen Einsatzfahrten die anderen Verkehrs-
teilnehmer zu warnen. Durch die Signalhdérner werden sehr hohe Schallleistungspegel
Lw =128 dB(A) verursacht. Somit k&dnnen bei einem Signaleinsatz in der Ndhe von
schutzbedirftigen Nutzungen vor allem zur Nachtzeit Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte (Spitzenpegell) nicht vermieden werden. Hinsichtlich der Beurteilung der
Zumutbarkeit der Gerduschentwicklungen durch Folgetonhérner wird auf das folgende
Urteil des Bayerischen Verwaltungsgerichts Regensburg vom 05.07.2011 /10/ verwiesen:

Trotz der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 Buchst. d
TA Larm bei Einsatz des Martinshorns sind erhebliche Belastigungen i.Sv. § 3 Abs. 1 BImSchG
nicht zu erwarten. Wo die Grenze der Erheblichkeit von Belastigungen im Einzelfall verlauft,
héngt von den jeweiligen Umstanden ab. Dabei kommt es bei Ger&uschimmissionen unterhalb
der Schwelle der Gesundheitsgefahr nicht allein auf die Hohe des Geréauschpegels an. Zu be-
ricksichtigen ist bel Larm, der von einem Feuerwehrgeratehaus ausgeht, auch die soziale Adéa-
quanz dieser Immissionen (vgl. Urteil des BayVG Regensburg, Az. RN 6 K 09.1343).

Bei der immissionsschutzfachlichen Beurteilung der Gerduscheinwirkungen durch Folge-
tonhdérner ist jedoch nicht allein die absolute Hohe der Gerduschpegel von Bedeutung,
sondern insbesondere auch die Sozialaddquanz der Ger&usche, da den Rettungsdien-
sten anerkanntermaBen eine sowohl fUr die Gesellschaft als auch das Gemeinwohl be-
deutsame, staatlich unterstUtzte Aufgabe zukommt. Die durch die Einsatzfahrten mit
Folgetonhorn verursachten RichtwertGberschreitungen sind daher unabhdngig von der
Einstufung der SchutzbedUrftigkeit grundsdtzlich zumutbar. Zur Anwendbarkeit der
TA L&rm wird in /10/ auBerdem die folgende Rechtsauffassung vertreten:

Der Sinn des Martinshorns besteht gerade in einer eindringlichen, akustischen Warnung vor ei-
ner Gefahrensituation und soll daher als storend empfunden werden. Die |mmissionsrichtwerte
der TA Larm, insbesondere auch ihre Differenzierung nach Tag- und Nachtzeiten, bieten daher
im Hinblick auf den Alarmierungszweck keinen geeigneten Mal3stab zur Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen durch ein Martinshorn (vgl. BvwerG a.a.O.; BayVGH vom 02.07.1986
4 B 82 A. 1155 BayVBI 1986, 690).

AbschlieBend wird auf § 38 der StraBenverkehrsordnung /11/ verwiesen, wonach Folge-
fonhoérner nur bei tatséchlicher Inanspruchnahme von Sonderrechten verwendet
werden dUrfen und dies vor allem bei zur Nachtzeit Ublicherweise geringer
Frequentierung der StraBen keinen dauerhaften Betrieb des Folgetonhorns erforderlich
macht. Im Detail heit es darin:

(1) Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn héchste
Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche Schaden abzuwen-
den, eine Gefahr fur die 6ffentliche Scherheit oder Ordnung abzuwenden, fllichtige Personen
zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.

Aus den soeben erl@uterten Grinden wird der Betrieb von Folgetonhdrnern im Rahmen

der vorliegenden Begutachtung als sozialaddquat und zumutbar angesehen und
demnach nicht als explizite Schallquelle berticksichtigt.
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4.2.2  Schallquellentbersicht

Aus der Anlagen- und Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1 lassen sich fir das Larmprog-
nosemodell die folgenden relevanten Schallquellen ableiten, deren Positionen
Abbildung 9 zu entnehmen sind.

Relevante Schallquellen
Kirzel |Beschreibung Quelle he
PD Parkdeck (302 Stellplatze auf zwei Ebenen) FQ 0,5*
P1 Parkfldche 1 (62 Stellpl&ize) FQ 0,5
P2 Parkfl&che 2 (59 Stellplatze) FQ 0.5
P3 Parkfl&iche 3 (174 Stellpl@tze) FQ 0.5
P4 Parkfl&iche 4 (220 Stellplatze) FQ 0,5
P5 Parkfl&che 5 (31 Stellplatze) FQ 0.5
P_Prem. | Premiumparkplatze (zukUnftig 76 Stellpldtze) FQ 0.5
P_S&er | Parkpl&tze an der S&erstraBe (67 Stellpl@tze) FQ 0,5
P_PWG | Parkpl@tze Personalwohnungen (115 Stellplatze) FQ 0,5
P_KH | Parkplatze Krankenhauseingang (zukinftig 98 Stellpl&ize) FQ 0.5
LH Lieferhof FQ 1.0
ZNA | Zentrale Notaufnahme FQ 1.0
FZNA | Fahrweg zur ZNA LQ 1.0
K Kamine PQ 24,0

FQ/LQ/PQ:......Fldchen-/Linien-/Punktschallquelle
PE: e Emissionshdhe Uber Geldnde [m] bzw. im Falle des Parkdecks Uber Dach

Abbildung ?: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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Auf eine explizite Betrachtung des Hubschrauberlandeplatzes als Schallquelle wird in
Abstimmung mit dem Landratsamt Esslingen /20/ verzichtet, nachdem der Landeplatz
bereits im Bestand genehmigt ist und durch die Erweiterungs- bzw. Sanierungs-
maBnahmen lediglich auf das Dach der neu geplanten Notaufnahme verlegt wird.
Weiterhin sei hervorgehoben, dass die Einsdtze der Hubschrauber der Reftung von
Menschenleben bzw. der Abwehr schwerer gesundheitlicher Schaden dienen. Weder
der Zeitpunkt noch die Anzahl an An- und Abfligen liegen im Ermessen des Befreibers
des Landeplatzes. Unter dem Gesichtspunkt der Sozialaddguanz oder unter der
Einstufung als Notsituation sind die damit einhergehenden Larmimmissionen letztendlich
als zumutbar einzustufen und von der Nachbarschaft hinzunehmen.

4.2.3 Ruhezeitenzuschlag

An den Immissionsorten wird der nach Nr. 6.5 der TA Ldrm notwendige Ruhezeiten-
zuschlag Kr = 6 dB(A) bei der Bildung der Beurteilungspegel werktags wdhrend der
Tagzeit berGcksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass sich alle Gerduschereignisse
werktags Uber die gesamte Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr im statistischen Mittel in etwa
gleichmdaBig verteilen. Darauf aufbauend wird den Schallguellen bereits in der
Emissionsprognose  ein  "pauschaler' zeitbewerteter Ruhezeitenzuschlag von
Kr = 1,9 dB(A) zugewiesen.

Auch wenn fur den Betrieb des Klinikums an Sonn- und Feiertagen aufgrund der lange-
ren Ruhezeiten (u. a. zusé@tzlicher Ruhezeitenblock von 13:00 bis 15:00 Uhr) ein entspre-
chend hoherer Zuschlag auf die Emissionspegel einzelner Schallquellen zu vergeben ist,
als an Werktagen, so wird dennoch von einer Ermittlung der zu erwartenden Immissions-
pegel an diesen Wochentagen abgesehen. Dies Idsst sich zum einen damit begrinden,
dass in der morgendlichen Ruhezeit zwischen 6:00 und 9:00 Uhr sowie in der abendli-
chen Ruhezeit zwischen 20:00 und 22:00 Uhr mit keinem relevanten Fahrverkehr durch
die Besucher der Patienten zu rechnen ist. Zum anderen findet an Sonn- und Feiertagen
kein Lieferverkehr staft.
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424 Emissionsansatze
4.2.4.1 Parkplatze

e Vorbemerkung

Die Emissionsprognose fUr die einzelnen Parkfldchen sowie das Parkdeck erfolgt nach
den Vorgaben der bayerischen ParkplatziGrmstudie /9/. Da die Parkplatzi@rmstudie fOr
Krankenh&user oder vergleichbare Nutzungen keine Anhaltswerte vorsieht, wird in der
Prognoseberechnung - sofern nicht anders angegeben - tagstber von 0,5 Fahr-
bewegungen pro Stellplatz und Stunde (N) ausgegangen. Dies entspricht einer durch-
schnittlichen Aufenthaltsdauer von zwei Stunden, was bei gemeinsam durch Kranken-
hauspersonal, Besucher und Patienten nach Ansicht der Verfasser die obere Grenze der
zu erwartenden Frequentierung reprdsentiert.

Zur Nachtzeit bzw. wdhrend der unginstigsten vollen Nachtstunde zwischen 22:00 und
6:00 Uhr (vgl. Kapitel 3.2)ist lediglich zum Zeitpunkt des Schichtwechsels mit relevantem
Parkverkehr zu rechnen. Die Anzahl der dabei zu erwartenden Fahrbewegungen wird
nachfolgend Uber die Angaben zur Schichtarbeit und Parkplatzart in Kapitel 4.1
abgeschatzt:

Bei insgesamt 790 Mitarbeitern arbeitet etwa die Halfte (395) im Schichtbetrieb. Es wird
davon ausgegangen, dass diese Mitarbeiter sich gleichmdaBig auf die drei Betriebs-
schichten verteilen. Unter der Annahme, dass alle Schichtarbeiter mit dem eigenen Pkw
zu ihrer Arbeitsstelle gelangen (Sicherheitsansatz!), ist wahrend der ungUnstigsten vollen
Nachtstunde mit der An- oder Abfahrt von ca. 132 Mitarbeitern zu rechnen. Die
vorgenannte Anzahl an Fahrbewegungen wird gleichmdBig auf alle Stellplatze for
Dauerparker (einschlieBlich Premiumparkplétze) verteilt, woraus sich die folgende
Frequentierung N ergibt:

Auf den Kurzzeitparkplatzen "P 1" und "P_S&er" ist nachts nicht mit relevantem Parkver-
kehr zu rechnen, da zum einen der Besucherverkehr wdhrend dieses Zeitraums entfdllt.
Zum anderen liegt die Parkflache "P_KH" ndher an der Notaufnahme, sodass zu erwar-
ten ist, dass nachts zur Notaufnahme anfahrende Pkw bevorzugt die dort situierten
Stellplatze nutzen.

FUr die Bewegungshaufigkeit N auf dem Parkplatz der Personalwohnungen "P_PWG"
werden die in der Parkplatzlérmstudie fUr die Parkplatzart "Wohnanlage, Parkplatz
(oberirdisch)" genannten Anhaltswerte herangezogen.

Weiterhin werden die empfohlenen ZuschiGge Kea=0dB(A) fir die Parkplatzart
(Besucher- und Mitarbeiterparkplatz), Ki=4dB(A) fir die Impulshaltigkeit und
Kstro = 0 dB(A) bzw. Ksto =2,5 dB(A) fUr die Oberfldche der Fahrgassen (asphaltiert
respektive (geschottert) einberechnet:
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e Parkdeck

Vereinfachend wird davon ausgegangen, dass sich alle Stellplatze auf der oberen
die abschirmende Wirkung der
Zwischendecke und der AuBenwdnde auf die Gerduschentwicklungen in der unteren

Etage des Parkdecks befinden.

Ebene bleibt unbericksichtigt (Sicherheitsansatz!).

Das

heiBft,

Fldchenschallquelle

Parkdeck (tagstiber- Nutzung aller Stellplatze)

KUrzel

PO |

Quellenangabe

Parkplatzldrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fldche S 39650 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kpa 0.0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0.0 dB(A)
BezugsgréBe B 302,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Ko 6,2 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1,9 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,50 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 1510 |--
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 2416,0 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 96,9 | dB(A)
Zeitbezogener FlGichenschallleistungspegel Lwt" 60,9 | dB(A)je m?

Fldchenschallquelle

Parkdeck (nachts — Nutzung der Dauerparker)

KUrzel

PD |

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007

Fl&che S 3965,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0,0 dB(A)
BezugsgréBe B 208,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 57 dB(A)
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 017 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 348 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 348 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 88,2 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw.t" 52,2 | dB(A)jem?
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e Parkflachen P 1 bis P 5 sowie Premiumparkplatz

Fldchenschallquelle

Parkflache P1 (Kurzparker)

KUrzel

P1 |

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fldche S 2495 |m?
Zuschlag Parkplatzart Kpa 0.0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0,0 dB(A)
BezugsgréBe B 62,0 |Stellplatze
Stellplétze je Einheit der BezugsgréBe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 4,3 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 050 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 310 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 496,0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 88,1 | dB(A)
Zeitbezogener FlGichenschallleistungspegel Lwt" 54,2 | dB(A)je m?

Fldchenschallquelle

Parkflache P2 (Dauerparker)

KUrzel

P2 |

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fldche S 2345 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kra 0,0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 |dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberfléche Kstro 0.0 |dB(A)
BezugsgréBe B 59,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |-
Durchfahranteil ) 4,2 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 050 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 29,5 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 4720 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 87,8 | dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.+" 54,1 | dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 017 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 9,9 -
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeifraum 9.9 -
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 81,2 |dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.t" 47,5 | dB(A)je m?
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Fldchenschallquelle

Parkflache P3 (Dauerparker)

KUrzel

P3|

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fl&che S 5020,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kpa 0.0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 2,5 dB(A)
BezugsgréBe B 174,0 | Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Ko 55 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,50 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 870 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 1392,0 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 96,3 | dB(A)
Zeitbezogener FlGichenschallleistungspegel Lwt" 59,3 | dB(A)jem?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 017 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 291 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 291 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 89,7 | dB(A)
Zeitbezogener FlGichenschallleistungspegel Lw.t" 52,7 | dB(A)je m?

Fldchenschallquelle

Parkflache P4 (Dauerparker)

KUrzel

P4 |

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fldche S 67350 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0,0 dB(A)
BezugsgréBe B 220,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |--
Durchfahranteil ) 5.8 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 dB(A)
Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 050 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 1100 |--
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitfraum 1760,0 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 95,1 | dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.+" 56,8 | dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 017 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 36,8 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitfraum 36,8 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 88,5 | dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.+" 50,2 | dB(A)je m?
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Fldchenschallquelle

Parkflache P5 (Dauerparker)

KUrzel

P5 |

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fldche S 1430,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kpa 0.0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0.0 dB(A)
BezugsgréBe B 31,0 | Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Ko 3.4 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,50 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 15,5 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 2480 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 84,2 | dB(A)
Zeitbezogener FlGichenschallleistungspegel Lwt" 52,6 |dB(A)jem?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 017 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 572 -
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 5,2 —
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 77,5 | dB(A)
Zeitbezogener FlGichenschallleistungspegel Lw.t" 45,9 | dB(A)jem?

Fldchenschallquelle

Premiumparkplatze

KUrzel

P-Prem

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fldche S 18350 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0,0 dB(A)
BezugsgréBe B 76,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |--
Durchfahranteil ) 4,6 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 dB(A)
Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 050 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 380 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 608,0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 89,3 | dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.+" 56,6 |dB(A)jem?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 017 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 12,7 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitfraum 12,7 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 82,6 | dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.+" 50,0 |dB(A)jem?
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e Parkplatze an der Saerstrale

Fldchenschallquelle

Parkplatze an der SaerstraRe (Kurzparker)

KUrzel

pP-Saer

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fl&che S 2085 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kpa 0.0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0,0 dB(A)
BezugsgréBe B 67,0 | Stellplatze
Stellplétze je Einheit der BezugsgréBe f 1,00 |--
Durchfahranteil ) 4,4 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 050 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 335 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 536,0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 88,6 | dB(A)
Zeitbezogener FlGichenschallleistungspegel Lwt" 55,4 | dB(A)jem?

e Parkplatze Personalwohnungen

Fldchenschallquelle

Parkplatz Personalwohnungen

KUrzel

P-PWG

Quellenangabe

Parkplatzldrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fl&che S 2925,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kpa 0.0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag FahrbahnoberflGche Kstro 0.0 dB(A)
BezugsgréBe B 115,0 |Stellplatze
Stellpltze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Ko 5,1 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1,9 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 040 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 46,0 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 7360 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 90,6 |dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lwt" 55,9 | dB(A)jem?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 015 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 173 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitfraum 17.3 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 84,4 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw.t" 49,8 | dB(A)je m?
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e Parkplatz Krankenhauseingang

Die Emissionsprognose fur die unmittelbar am Haupteingang bzw. an der Notaufnahme
gelegenen Stellplatze zur Tagzeit erfolgt analog zu den vorangegangenen Parkfldchen

(N=0,5).

Zur Nachtzeit ist auf diesen Kurzzeitparkpldtzen

lediglich mit vereinzelten Fahr-

bewegungen durch privat bei einem Notfall anfahrende Pkw zu rechnen. Wahrend der
ungunstigsten vollen Nachtstunde wird zur Sicherheit von sechs Fahrbewegungen pro
Stunde (drei Anfahrten mit anschlieBendem Umparkvorgang) ausgegangen:

Fldchenschallquelle

Parkplatz Krankenhauseingang

KUrzel

P_KH

Quellenangabe

ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fldche S 28250 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 |dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberfléche Kstro 0.0 |dB(A)
BezugsgréBe B 98,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Ko 4,9 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 1.9 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréBe u. Stunde N 050 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 490 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 7840 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 90,7 | dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.+" 56,2 |dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 0,06 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 6,0 -
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeifraum 60 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 79,7 | dB(A)
Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel Lw.+" 45,1 | dB(A)je m?
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4.2.4.2 Lieferhof

Die in direktem Zusammenhang mit dem Lieferverkehr stehenden Gerduschentwicklun-
gen werden den Angaben zur Betriebscharakteristik in Kapitel 4.1 entsprechend in
Ansatz gebracht. Dabei ist pro Tag mit der An- und Abfahrt von insgesamt 17 Lkw zu
rechnen, von denen zwei wdhrend der Verladung ein KUhlaggregat betreiben.
Konform zu den Angaben in Kapitel 4.1 wird von einem maximalen Lieferumfang von
60 Rollcontainern und zehn Paletten pro Tag ausgegangen. FUr die Rollgerdusche der
Rollcontainer bzw. des Paleftenhubwagens auf den Lkw-Ladeflachen wird
ndherungsweise ein Schallleistungspegel Lw = 94,0 dB(A) angesetzt, wie er gemas /7/
bei der Fahrt eines Handhubwagens im Freien Uber eine ebene Fahrbahnoberfldche
entstehen kann.

Fldchenschallquelle Lieferhof
KUrzel LH
Fldche 1530,0 m?2
Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw,t Lw,i"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 | 76,2 17 5 85 -28,3 1,9 81,6 | 49,7
Lkw-TUrenschlagen /2/ 98,5 | 66,7 34 5 170 | -253 1.9 751 43,3
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 | 68,2 17 5 85 -28,3 1,9 73,6 | 41,7
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 104,5 | 72,7 17 5 85 -28,3 1.9 78,1 46,2
Lkw-Motorleerlauf /1/ 94,0 | 62,2 17 300 | 5100 | -10,5 1.9 854 | 53,5
Lkw-Rangieren /3/ 99.0 | 67.2 17 120 | 2040 | -14,5 1.9 86,4 | 54,5
Lkw-KUhlaggregat /4/ 97,0 | 652 2 900 | 1800 | -15,1 1.9 83,8 | 52,0
Verladepunkt Rollcont. /3/ | 106,2 | 74,4 120 5 600 | -19.8 1.9 88,3 | 56,4
Verladepunkt Paletten /3/ | 113,2 | 81,4 10 5 50 -30.6 1.9 84,5 | 52,6
Rollger. Ladeflache /1/ 94,0 | 62,2 140 30 4200 | -11,4 1.9 84,5 | 52,7
Gesamtsituation - - - -- - - -- 94,0 | 62,2
Y Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lkw auf Befriebs-
geldnden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005
/2 ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
Quellenangabe ” > :
13/ Gerdusche vgn Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 1995
/4/ Angaben zu Maximalpegeln von Lkw auf Betriebsgeldnden,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2002

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Te.g: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerlGcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A]]

Lwi": Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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4.2.4.3 Zentrale Notaufnahme und zugehdriger Fahrweg

Die Gerduschentwicklungen im Bereich der Notaufnahmenzufahrt geht in erster Linie
von den Fahrger&uschen der Kranken- und Rettungswagen aus, welche die
Notaufnahme zum Zweck der Einsatzfahrten verlassen und anschlieBend wieder
zurUckkehren. Mit Verweis auf die AusfGhrungen in Kapitel 4.2.1 wird der fallweise Einsatz
von Folgetonhérnern nicht berlGcksichtigt.

Die Anzahl der Einsatze resultiert aus der Aufstellung des Patientenflusses des Klinikums
NUrtingen des Jahres 2018, wobei der Monat mit den meisten EinsGtzen pro
Kalendertag (Februar 2018) exemplarisch herausgegriffen wird. In einer Nacht st
dementsprechend mit bis zu sechs Einsatzfahrten zu rechnen, wobei in den
nachfolgenden Ansétzen davon ausgegangen wird, dass in einer Nachtstunde die
Abfahrt sowie die anschlieBende RUckkehr eines Rettungs- oder Krankenwagen
stattfindet.

FUr die Prognose der Fahr- und Standgerdusche der Kranken- und Rettungswagen wird
auf die bayerische Parkplatzi@rmstudie /9/ bzw. die vom Bayerischen Landesamt fur
Umwelt aufgefUhrten Vorbeifahrtpegel /8/ abgestellt. Demnach ist die Vorbeifahrt
eines "leichten Nutzfahrzeugs" um 4 dB(A) lauter als die eines Pkw. Im Folgenden wird
daher angenommen, dass auch die beschleunigte Abfahrt eines "leichten Nutzfahr-
zeugs" (z. B. eines Krankenwagens) um 4 dB(A) lauter ist als der korrespondierende
Pegel eines Pkw.

Fldchenschallquelle Zentrale Notaufnahme

KUrzel ZNA

Flache 1120,0 m?

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw t Lwt"
Transporter-TUrenschl. 97.5 | 67,0 136 5 680 | -19,3 1,9 80,1 49,6
Transporter-Heckklappe 99.5 | 69,0 34 5 170 | -25,3 1,9 76,1 45,6
Transp.-beschl. Abfahrt /1/ | 96,5 | 66,0 34 5 170 | -25,3 1,9 73,1 42,6
Gesamtsituation - - - - - - - 82,1 51,7
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Fldchenschallquelle Zentrale Notaufnahme

KUrzel ZNA

Fldche 1120,0 m?2

Nachtzeit Lw Lw" n Tei Teg Kre Lw.t Lw,t"
Transporter-TUrenschl. 97.5 67,0 4 5 20 -22,6 74,9 44,5
Transporter-Heckklappe 99.5 69,0 1 5 5 -28,6 70,9 40,4
Transp.-beschl. Abfahrt /1/ 96,5 66,0 1 5 5 -28,6 67,9 37,4
Gesamtsituation - - - - - - 77,0 46,5

Parkplatzldrmstudie, 6. Auflage und "Vorbeifahrtpegel
verschiedener Fahrzeuge", Bayerisches LfU 2007

Quellenangabe /1/

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Te.g: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A]]

Lwi": Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

Auf dem Fahrweg von der Notaufnahme zur Albert-Schaffle-StraBe und zurick werden
die Fahrger&usche der ab- und anfahrenden Kranken- und Rettungswagen Uber eine
entsprechende Linienschallquelle berUcksichtigt. HierfGr werden die vom Bayerischen
Landesamt fUr Umwelt aufgefGhrten Vorbeifahripegel herangezogen /8/. Bei einer
durchschnittichen Geschwindigkeit von 20 km/h ist fUr die Vorbeifahrt eines "leichten
Nutzfahrzeugs" in 7,5 m Entfernung ein Schalldruckpegel von ca. 65 dB(A) ermittelt
worden. Nach entsprechender RuUckrechnung bei halbkugelféormiger, freier
Schallausbreitung ergibt sich ein Schallleistungspegel von 90,5 dB(A):

Linienschallguelle Fahrweg zur ZNA

Kirzel FZNA |

Fahrweg 95,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw t Lw,t'

Tagzeit (6-22 Uhr) 90,5 70,7 68 1163 -16,9 1,9 75,5 55,7

Nachtzeit 90,5 70,7 2 34 -20,2 - 70,3 50,5

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw': Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerduscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A]]

Lwi': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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4.2.4.4 Kamine

FUr die bestehende AbgasfUhrung Uber finf Kaminrohre im nordwestlichen Bereich des
Klinikumsgeldndes (vgl. Kapitel 4.1 und 4.2.2) liegen keine schalltechnischen Daten-
blatter vor. Aufbauend auf Erfahrungswerten der Verfasser mit vergleichbaren Anlagen
wird jedem der fUnf Kaminrohre ein Schallleistungspegel Lwa = 75,0 dB(A) unterstellt,
woraus sich fur die gesamte Kaminanlage ein Summenschallleistungspegel von
82,0 dB(A) ergibt, der ohne Einwirkzeitenabschlag in Ansatz gebracht wird:

Punktschallquelle Kamine
KUrzel K

Lw n Tei Teg Kre Kr Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 82,0 16 3600 57600 0,0 1.9 83,9
Nachftzeit 82,0 1 3600 3600 0,0 - 82,0

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]
n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]
Tei: Einwirkzeit des Gerduschereignisses [sek]

Te.g: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A]]
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4.2.45 Spitzenpegelsituation

Zur Uberprifung der Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm (vgl. Kapitel 3.2)
wird zur Nachtzeit im Bereich der Notaufnahmenausfahrt ein Spitzenpegel
Lwmax = 96,5 dB(A) in Ansatz gebracht, wie er gemdB den in Kapitel 4.2.4.3 auf
Grundlage der vom Bayerischen Landesamt fUr Umwelt aufgefUhrten Vorbeifahrt-
pegel /8/ gewdhlten Ansdtzen durch die beschleunigte Abfahrt eines leichten
Nutzfahrzeugs (hier: Krankenwagen) verursacht werden kann.

Zusatzlich wird an dem, der Wohnbebauung am ndchsten gelegenen Emissionspunkt
auf dem Parkplatz eine Punktschallquelle positioniert (vgl. Abbildung 10). Dieser
Schallguelle wird ein maximaler Schallleistungspegel Lwmax = 97,5 dB(A) zugewiesen,
was gemdB der bayerischen ParkplatziGrmstudie /9/ das TUrenschlagen eines Pkw
reprasentiert.

Spitzenschallleistungspegel Lw,max [dB(A)]

Kirzel | Punktschallquelle Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)
SP A [ Spitzenpegel "Beschl. Abfahrt Krankenwagen” 96,5
SP T | Spitzenpegel "TUrenschlagen Pkw" 97.5
Tagzeit: ............ 6:00 bis 22:00 Uhr

Nachtzeit......... 22:00 bis 6:00 Uhr

Abbildung 10: Lageplan mit Einfragung der Punktschallquellen "Spitzenpegel”

Im Vergleich zur Nachtzeit kommt tagsuber lediglich der Lieferhof als zusatzlicher Verur-
sacher eines Spitzenpegels infrage. Bei den vorhandenen Entfernungs- und Abschirm-
ungsverhdltnissen kann auch ohne expliziten rechnerischen Nachweis ausgeschlossen
werden, dass die zur Tagzeit zuldssigen Spitzenpegel Uberschritten werden.
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4.3 Immissionsprognose
4.3.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH Co. KG" (Version 2018 [441] vom 13.08.2018) nach den Vorgaben
der DIN ISO 9613-2 /5/ Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren A-bewer-
teten EinzahlkenngréBen (Berechnung der Dédmpfungswerte im 500 Hz-Band) durch-
gefUhrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorptfion Aatim sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gel&ndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelédnde-
modells /18/ vollstdndig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Be-
rechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

4.3.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Geldndemodell resultieren, fungieren — so-
weit berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die ge-
mas /12/ bzw. /17/ geplanten Gebdude im Geltungsbereich des Bebauungsplans als
pegelmindernde Einzelschallschirme. Ortslage sowie Hdhenentwicklung aller Be-
standsgebdude stammen aus einem digitalen Gebdudemodell des Landesamtes fur
Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wurttemberg /19/.

An Baukorpern auftretende Immissionspegelerndhungen durch Reflexionen erster Ord-

nung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
rGcksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten Flidchen zu erwarten sind.
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4.3.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich fUr das Vorhaben an den in Kapi-
tel 3.3 aufgefUhrten Immissionsorten die folgenden Beurteilungs- und Spitzenpegel
prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel L [dB(A)]

Bezugszeitraum 101 10 2 103 104 105 106 107
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 36,8 38,7 38,8 38,8 38.6 38.3 42,9
UngUnstigste volle Nachtstunde 33,9 31,6 31,7 31,8 31,6 31,2 —

Prognostizierte Spitzenpegel Lmax [dB(A)]

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 101 10 2 10 3 104 105 10 6 107
Spitzenpegel SP A 49,9 15,9 16,3 17,4 17.6 16,9 --
Spitzenpegel SP T 20,4 40,6 41,3 41,5 40,7 39,5 -

1T (WA):....... Wohnhaus "Albert-Schaffle-StraBe 13",FI.Nr. 2156, hi=2,0 m
IO 2 (WR):........ Wohnhaus "Ob der Luthereiche 3/1", FL.Nr. 2197/4,, hi= 5,0 m
IO 3 (WR):........ Wohnhaus "Ob der Luthereiche 7",FI.Nr. 2198/3, hi=50m
IO 4 (WR):........ Wohnhaus "Ob der Luthereiche 11",FI.Nr. 2199/3, hi= 5,0 m
IO 5 (WR):........ Wohnhaus "Ob der Luthereiche 15",FI.Nr. 2200/3, hi = 5,0 m
10 6 (WR):........ Wohnhaus "Ob der Luthereiche 19",FI.Nr. 2201/3, hi= 5,0 m
107 (WA)......... "Otto-Umfrid-Bau" der "Fritz-Ruoff-Schule", FI.Nr. 2208, hi = 8,0 m

Die Teilbeitrdge der Schallguellen zu den Beurteilungspegeln sind in Kapitel 9.1 aufge-

listet. Zusatzlich werden die Beurteilungspegel im Untersuchungsgebiet fldichendeckend
prognostiziert und als farbige Larmbelastungskarten in Kapitel 9.2.1 abgebildet.
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5 Planungsbedingter Verkehrszuwachs auf 6ffentlichen
Stral3en

51 Datengrundlage

Um zu Uberprifen ob durch eine planungsbedingte Zunahme des Verkehrs auf der
westlichen ZufahrisstraBe des Klinikums "S&erstraBe" / "Auf dem S&er" IGrmimmissions-
schutzfachliche Konflikte mit dem Schutzanspruch der bestehenden Nachbarschaft vor
VerkehrslGrm zu erwarten sind, wird auf die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung der
SSP Consult Beratende Ingenieure GmbH /21, 22/ abgestellt.

5.2 Emissionsansatz des Verkehrsaufkommens

In den vorliegenden Datensdtzen /22/ sind fUr die beiden in Abbildung 11 dargestellten
Abschnitte der ZufahrisstraBe "SGerstraBe / Auf dem Sder" die derzeitig vorherrschende
Verkehrsbelastung als DTVw-Werte (aufgeteilt auf stUndliche Werte) einschlieBlich des
Schwerverkehrsanteils (> 3,5t) sowie der planungsbedingte  Verkehrszuwachs
aufgefuhrt.

StralRenabschnitte der Zufahrtsstral3e "Saerstralle / Auf dem Saer"
Abschnitt
1 RUmelinstraBe bis SchellingstraBe
2 Albert-Schaffle-StraBe bis Parkplatzzufahrt

Abbildung 11: Luftbild mit Kennzeichnung der berlcksichtigten StraBenabschnitte

Die in /22/ aufgefUhrte Verkehrsbelastung entspricht nicht dem Mittelwert der Kraftfahr-
zeuge, die den StraBenabschnitt Uber alle Tage eines Jahres taglich passieren, sondern
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke bezogen auf die Werktage (DTVw). Die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV, die als EingangsgréBe fur jegliche
Berechnungen nach den RLS-90 heranzuziehen ist, liegt nach Auskunft des Verkehrs-
gutachters sowie nach der Erfahrung der Verfasser niedriger, als die durchschnittliche
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werktdgliche Verkehrsstdrke. Deshalb wird im vorliegenden Fall auf Verkehrs-
belastungen abgestellt, die gegenUber der werktdglichen Verkehrsstérke um 10 %
erniedrigt sind (DTV = 0,90 x DTVw).

In einem weiteren Auswertungsschritt wurden die fur jede Stunde eines Tages aufge-
fOhrten Zahl- bzw. Prognosewerte auf die maBgebende stundliche Verkehrsstérke M
(gemdanB den Richtlinien fUr Larmschutz an StraBen — RLS 90 /3/) getrennt nach der Tag-
und Nachtzeit (6:00 bis 22:00 Uhr bzw. 22:00 — 6:00 Uhr) umgerechnet.

Die Umrechnung des Schwerverkehrsanteils > 3,5 t auf den Schwerverkehrsanteil > 2,8 t
(gemdaB den RLS-90) erfolgt hilfsweise nach dem folgenden Zusammenhang, den das
Tiefoauamt der Stadt Landshut den Verfassern in einem vergleichbaren Fall empfohlen
hat:

SVs281=SV>35++ DTV*0,0217

Somit ergeben sich die folgenden KenngrdéBen als Ausgangsdaten der weiteren Begut-
achtung:

Verkehrsbelastungen (Prognose-Nullfall 2019)

StraRenabschnitt 1 DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4.679 280 4,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 26 10,2
StraRenabschnitt 2 DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 0747 164 6,3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 16 10,6

Verkehrsbelastungen (Prognose-Planfall 2025)

StraBenabschnitt 1 DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 5175 310 50
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 27 11,1
StraRenabschnitt 2 DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3.043 194 6,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 18 12,0
DTV, durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M, maBgebende stUndliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

| S maBgebender Lkw-Anteil [%]

Mit Blick auf die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstdrken zeigt sich, dass zwischen
den beiden betrachteten StraBenabschnitten eine Differenz von etwa 1.900 Fahr-
zeugen vorherrscht, welche sich durch das sudlich der StraBe angrenzende
Wohngebiet bzw. die von dort auf- bzw. abfahrenden Anwohner erkl@ren I&sst.
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Unter Einbezug der innerorts zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sowie der
(im vorliegenden Fall nicht erforderlichen) Korrektur fUr unterschiedliche StraBenober-
flachen gemdB RLS-90 lassen sich fUr die beiden StraBenabschnitte die folgenden
Emissionskennwerte gegenuberstellen:

StraBenabschnitt 1: Emissionskennwerte nach den RLS-90

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p Vaul Dstro LmEe
StraBenabschnitt 1 (Nullfall 2019) 280 4,8 50 0.0 58,3
StraBenabschnitt 1 (Planfall 2025) 310 5,0 50 0,0 58.8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p Vaul Dstro Lme
StraBenabschnitt 1 (Nullfall 2019) 26 10,2 50 0,0 50,0
StraBenabschnitt 1 (Planfall 2025) 27 11,1 50 0,0 50,4

StraRenabschnitt 2: Emissionskennwerte nach den RLS-90

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p Vaul Dstro LmEe
StraBenabschnitt 2 (Nullfall 2019) 164 6.3 50 0,0 56,6
StraBenabschnitt 2 (Planfall 2025) 194 6.4 50 0,0 57,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p Vzul Dstro LmEe
StraBenabschnitt 2 (Nullfall 2019) 16 10,6 50 0,0 48,0
StraBenabschnitt 2 (Planfall 2025) 18 12,0 50 0,0 48,9

M: maBgebende stindliche Verkehrsstérke [Kfz/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

vaul: ZuUldssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw [km/h]

Dstro: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfléchen [dB(A)]
Lm.e: Emissionspegel [dB(A)]
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Prognostizierte Beurteilungs- und Spitzenpegel in der schutzbe-
durftigen Nachbarschaft

Ziel der Begutachtung war es, die Larmimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen, die
nach Umsetzung aller geplanter Erweiterungs- und SanierungsmaBnahmen durch den
Betrieb des Krankenhauses im Geltungsbereich des Deckblatts Nr. 2 zum Bebauungs-
plan "Sondergebiet Auf dem Sder" in der schutzbedurftigen Nachbarschaft zu erwarten
sind. Zu diesem Zweck wurden Larmprognoseberechnungen nach den Vorgaben der
TA L&rm durchgefGhrt.

Die Untersuchungsergebnisse belegen, dass die in Kapitel 4.1 in ihrer Betriebs-
charakteristik beschriebenen Nutzung Beurteilungspegel bewirken werden, welche die
Immissionsrichtwerte der TA Larm - und damit auch die anzustrebenden Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 - (vgl. Kapitel 3.2 und 3.1) an den maRgebli-
chen Immissionsorten 101, 104 und 107 in der bestehenden schutzbedurftigen
Nachbarschaft (vgl. Kapitel 3.3) sowohl zur Tag- als auch zur Nachtzeit deutlich um
mindestens 3 dB(A) unterschreiten:

Dabei ist festzuhalten, dass durch die in Ansatz gebrachten Prognosesicherheiten

o sehr hohe Anzahl an Fahrbewegungen auf den Parkplatzen (vgl. Kapitel 4.2.4.1)

o Ansatz des maximal zu erwartenden Lieferumfangs (vgl. Kapitel 4.2.4.2)

in der Redalitdt sowohl tagstber als auch zur Nachtfzeit mit geringeren Beurteilungs-
pegeln zu rechnen ist.

Beurteilungstibersicht I:

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 10 4 107
Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)] 37 39 43
Orientierungswerte / Immissionsrichtwerte OW/IRW [dB(A)] 55 50 55
Einhaltung / Uberschreitung -18 -11 -12
Ungtinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 101 104 107
Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)] 34 32 -
Orientierungswerte / Immissionsrichtwerte OW/IRW [dB(A)] 40 35 --
Einhaltung / Uberschreitung -6 -3 --

101 (WA)........ Wohnhaus "Albert-Schaffle-StraBe 13",FI.Nr. 2156, hi=2,0 m
10 4 (WR):........ Wohnhaus "Ob der Luthereiche 11",FI.Nr. 2199/3, hi= 5,0 m
107 (WA)......... "Otto-Umfrid-Bau" der "Fritz-Ruoff-Schule", FI.Nr. 2208, hi = 8,0 m
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Die Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm ist ungefdhrdet, da die in Ansatz
gebrachten Maximalpegel (vgl. Kapitel 4.2.4.5) an den maBgeblichen Immissionsorten
kurzzeitige Pegelspitzen hervorrufen, welche die zuldssigen Spitzenpegel (vgl. Kapi-
tel 3.2) um mindestens 10 dB(A) unterschreiten:

Beurteilungsubersicht II:

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 101 104 107
Prognostizierte Spitzenpegel Lr [dB(A)] 50 42 -
Zul&ssiger Spitzenpegel [dB(A)] 60 55 --
Einhaltung / Uberschreitung -10 -13 --

101 (WA)........ Wohnhaus "Albert-Schaffle-StraBe 13",FI.Nr. 2156, hi=2,0 m
10 4 (WR):........ Wohnhaus "Ob der Luthereiche 11",FI.Nr. 2199/3, hi= 5,0 m
107 (WA)......... "Otto-Umfrid-Bau" der "Fritz-Ruoff-Schule", FI.Nr. 2208, hi = 8,0 m

6.2 Gerauschsituation innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans

Auch wenn die Immissionsorte auf dem Krankenhausgeldnde selbst (Befttenhaus,
Personalwohnungen, Pflegeschule) keine Immissionsorte im klassischen Sinne der
TA LGrm darstellen, werden die hier durch den restlichen Klinikumsbetrieb hervor-
gerufenen Gerduscheinwirkungen im folgenden dennoch gesondert betrachtet und
beurteilt, um sicherzustellen dass dem Schutzanspruch der Krankenhausnutzungen und
insbesondere dem erhdhten RuhebedUrfnis der Patienten ausreichend Rechnung
getragen wird.

Mit Blick auf Plan 6 und Plan 7 in Kapitel 9.2.2 sowie Abbildung 12 und Abbildung 13
kann festgehalten werden, dass die Immissionsrichtwerte der TA L&rm fUr ein Kranken-
haus IRWkn,1ag = 45 dB(A) bzw. IRWkHNacnt = 35 dB(A) vor den Fassaden des Bettenhauses
im SUden des Geltungsbereichs und damit auch an den dort bestehenden oder
geplanten Immissionsorten eingehalten bzw. sogar unterschritten wird:
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Abbildung 13: Prognostizierte Beurteilungspegel wdhrend der unguUnstigsten Nachtstunde in
14,0m Uber GOK

Somit kann festgehalten werden, dass am Beftenhaus auch durch den weiteren
Krankenhausbetrieb (z. B. Parkplatze und Lieferhof) und den damit verbundenen
"internen” Gerduschentwicklungen nicht mit Beurteilungspegeln zu rechnen ist, welche
einen Konflikt mit dem erhdhten Schutzanspruch der Patienten beflrchten lassen
walrden.
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Als weitere schutzbedUrftige Nutzungen sind das Personalwohnheim bzw. die
Pflegeschule auf GrundstUck Fl. Nr. 2139 im Osten des Geltungsbereichs zu berick-
sichtigen. In Abhdngigkeit der Geschosshdhe lassen sich hier auf Grundlage der
Ansdatze in Kapitel 4.2.4 Pegel von tagsuber bis zu 52 dB(A) und bis zu 46 dB(A) wdhrend
der ungunstigsten vollen Nachtstunde prognostizieren.

Nachdem es sich hierbei um ein Personalwohnheim sowie eine Pflegeschule handelf,
wdre das Heranziehen der Immissionsrichtwerte der TA L&drm fUr Krankenh&user und
Pflegeeinrichtungen nach Ansicht der Verfasser unverhdaltnismdaBig streng, da der hohe
Schutzanspruch eines Krankenhauses insbesondere im erhdhten Ruhebedurfnis der
Patienten begrindet ist. Daher wird vorgeschlagen, den Immissionsorten auf
Grundstuck Fl. Nr. 2139 (Personalwohnheim, Pflegeschule) die SchutzbedUrftigkeit eines
allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNVO zuzugestehen. Ein diesbezUglicher
textlicher Vorschlag zur Festsetzung im Bebauungsplan ist in Kapitel 7.1 zu finden.

Unter dieser Voraussetzung kann wdahrend der Tagzeit eine Einhaltung des
Immissionsrichtwerts IRWwa ag = 55 dB(A) auf Hohe aller Geschossebenen festgehalten
werden. Ungunstiger stellt sich die Gerduschsituation wahrend der Nachtzeit dar, da
der Immissionsrichtwert IRWwa nacht = 40 dB(A) deutlich um bis zu 6 dB(A) Gberschritten
wird. Dabei ist jedoch hervorzuheben, dass Uberschreitungen dieser GréBenordnung
maBgeblich von dem nahezu unmittelbar "darunter” liegenden Parkplatz des Personal-
wohnheims "P_PWG" hervorgerufen werden. Betrachtet man lediglich den Teilbeitrag
des westlich gelegenen Premiumparkplatzes "P_Prem." sind ungUnstigstenfalls Pegel von
bis zu 41 dB(A) zu erwarten.

Demzufolge kénnen schalltechnische Konflikte zwischen der ndchtlichen Nutzung der
beiden vorgenannten Parkplatzfldchen und dem Schutzanspruch der Bewohner des
Personalwohnheims nicht génzlich ausgeschlossen werden. Diese kdnnen jedoch im
Innenverhdltnis durch verhdaltnismdaBige organisatorische und/oder technische Auflagen
(z. B. Nutfzungseinschrdnkung zur Nachtzeit) geldst werden und stellen somit kein
Hindernis dar, welche die Planung im Grundsatz in Frage stellen kdnnten.
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6.3 Planungsbedingter Verkehrszuwachs auf 6ffentlichen Stral3en

Die drei in Kapitel 3.4 erl@uterten, kumulativ zu erflllenden, Kriterien nach Nr. 7.4 der
TA Larm zur Bewertung der planungsbedingten Zunahme des 6ffentlichen Verkehrsldrms
lassen sich unter den gegebenen Randbedingungen wie folgt beurteilen, wobei
nochmals deutlich hervorzuheben ist, dass sich diese Profung definitionsgemdal
ausschlieBlich auf die Situation im Jahresdurchschnitt und nicht auf einzelne
Betriebstage mit besonders hohem Fahrverkehr bezieht.

1. Erh6hung der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A)?

Mit Blick auf die in Kapitel 5.2 gegenUbergestellten Emissionspegel kann festgehalten
werden, dass die Erweiterung des Krankenhauses bzw. der damit einhergehend zu
erwartende Anstieg des Zu- und Abfahrtverkehrs Uber die "SderstraBe" gemdas /22/ im
Jahresdurchschnitt emissionsseitige Pegelernéhungen bewirkt, welche sich in Abhdng-
igkeit des StraBenabschnitts und des Bezugszeitraums in der GréBenordnung von 0,4 bis
0,9 dB(A) bewegt.

Dementsprechend kann ausgeschlossen werden, dass der von der Klinkumserwei-
terung verursachte Verkehr eine Erhbhung der VerkehrslGrmbeurteilungspegel um min-
destens 3 dB(A) an den schutzbedUrftigen Nutzungen entlang der westlichen Zufahrts-
straBe bewirkt.

Fazit: Kriterium 1 ist nicht erfUllf.

2. Keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr?

Der 6stliche StraBenabschnitt 2 wird tagstber sowohl von Mitarbeitern, Patienten und
Besuchern des Krankenhauses als auch von Schilern bzw. deren Eltern sowie Lehrern
der benachbarten Schule genutzt. Auf StraBenabschnitt 1 sind weiterhin die Fahrten
von Anwohnern zu berUcksichtigen (vgl. Kapitel 5.2). Das durch die Erweiterung neu
hinzukommende Verkehrsaufkommen wird das bestehende Verkehrsaufkommen nicht
unverhdltnismdBig erhdhen, wie die Emissionskennwerfe am Ende  des
vorangegangenen Kapitels zeigen. Eine eindeutige Identifizierung derjenigen Fahr-
zeuge, die dem Kreisklinikum zuzuordnen sind, wird lediglich im Falle von Rettungs- und
Krankenwagen méglich sein.

Fazit: Kriterium 2 ist eher nicht erfullt.
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3. Erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (Kriterium 3)?

Die Verkehrsmengen des &stlichen Abschnitts 2 beinhalten neben dem Fahrverkehr des
Klinikums auch den Fahrverkehr der benachbarten Schule, sodass die Beurteilung auf
Grundlage der vorliegenden Daten tagsUber nicht getrennt voneinander erfolgen
kann. Nachts hingegen kann davon ausgegangen werden, dass die Verkehrsbelastung
auf Abschnitt 2 Uberwiegend das Klinikumspersonal sowie Rettungsfahrten o. A.
abdeckt.

Setzt man die in Kapitel 5.2 fUr den 6stlichen Abschnitt 2 aufgefUhrte Verkehrsbelastung
auf der gesamten ZufahrtsstraBe an und I&sst den Verkehrszuwachs durch Anwohner
dementsprechend unberucksichtigt, so errechnen sich fur den ndachtlichen Fahrverkehr
des Klinkums Beurteilungspegel, die an den Wohnhdusern erster Baureihe
(exemplarisch: Wohnhaus "SderstraBe 24 auf Grundstick Fl. Nr. 1509) bei bis zu 55 dB(A)
wdahrend der Nachtzeit liegen, sodass der in einem reinen Wohngebiet geltende
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWwerNacht = 49 dB(A) deutlich um bis zu 6 dB(A)
verletzt wird.

Fazit: Kriterium 3 ist erfullt.

Die anlagenbezogenen Verkehrsgerdusche auf &ffentlichen StraBen sollen dann auf or-
ganisatorischem Weg soweit wie mdéglich vermindert werden, wenn alle drei in
Kapitel 3.4 aufgefUhrten Kriterien kumulativ zutreffen wirden. Weil das erste Kriterium
(Planungsbezogene Erhdhung der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche um
mindestens 3 dB(A)) nachweislich nicht erfullt ist, sind weitergehende Untersuchungen
hinsichtlich der anlagenbedingten Zunahme des offentlichen Verkehrsldrms nicht
angezeigt.

Nichtsdestoweniger ist in Anbetracht der hohen ndchtlichen VerkehrsiGrmbeurteilungs-
pegel, welche sich im Rahmen der diesbeziglich Uberschlagig durchgefUhrten Berech-
nungen prognostizieren lassen, zu empfehlen, im Rahmen des Bauleitplanverfahrens
zumindest zu prufen inwieweit durch verhdltnismé&Bige organisatorische MaBnahmen
(z. B. Verkehrsleitsystem des Klinikumsverkehrs) zur Nachtzeit eine Verkehrsminderung auf
dem westlichen Abschnitt der SGerstraBe erwirkt werden kdnnte.
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6.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass die Erweiterung des Klinikums
NUrtingen nach den MaBgaben der Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1 geeignet ist,
die larmimmissionsschutzfachlichen Anforderungen zu erfGllen und dem Anspruch der
Nachbarschaft auf Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche
gerecht zu werden.

Zusammenfassend kann somit konstatiert werden, dass die Aufstellung des Deckblatts
Nr. 2 des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem Saer" durch die Stadt Nurtingen /17/
in keinem grundsdatzlichen Konflikt mit dem Anspruch der schutzbedurftigen Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche steht sowie dass im vor-
liegenden Fall auch keine unzuldssige Konfliktverlagerung auf ein nachgelagertes Ge-
nehmigungsverfahren vorliegt. Festsetzungen zum Schallschutz hinsichtlich planungsbe-
zogenem Larm sind nach Auffassung der Verfasser somit nicht erforderlich.

Weiterhin kann festgehalten werden, dass dem erhdhten RuhebedUrfnis und
Schutzanspruch der Patienten an den diesbezuglich relevanten Immissionsorten des
Bettenhauses (einschlieBlich dessen geplanter Erweiterung) vollumfanglich Rechnung
getragen wird.

Schalltechnische Konflikte an den Immissionsorten des Personalwohnheims im Osten des
Geltungsbereichs, welche bei der ndchtlichen Nutzung der beiden unmittelbar
benachbarten Stellplatzfiléchen nicht ausgeschlossen werden kénnen, kénnen im
Bedarfsfall im Innenverhdltnis durch verhdltnismdBige organisatorische und/oder
technische Auflagen geldst werden.

Projekt: NTG-5134-01 / 5134-01_EO1 vom 19.12.2019 Seite 44 von 60



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

7 Schallschutz im Bebauungsplan

7.1 Musterformulierung fur die textlichen Festsetzungen

Die Schutzbedurftigkeit aller Immissionsorte auf Grundstiick FI.Nr. 2139 (Personalwohnheim,
Pflegeschule) vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Geréusche wird derjenigen eines
allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNVO gleich gesetzt.

7.2 Musterformulierung fur die Begrindung

Im Rahmen der 2. Anderung des Bebauungsplans " Sondergebiet Auf dem Saer" durch die Stadt
Ndrtingen wurde durch das Sachverstandigenbiro "Hoock & Partner Sachversténdige’, Am
Alten Viehmarkt 5, 84028 Landshut ein schalltechnisches Gutachten erstellt.

Dabei wurden Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen
durchgefthrt, die durch den Betrieb des im Geltungsbereich des Bebauungsplans bestehenden
Klinikums nach dessen geplanter Erweiterung in der schutzbedirftigen Nachbarschaft
hervorgerufen werden. Die prognostizierten Beurteilungspegel wurden mit den
Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 bzw. den Immissionsrichtwerten
der TA Larm verglichen, um zu Uberprifen, ob der Betrieb des Klinikums Nirtingen innerhalb
des Geltungsbereichs auch nach Umsetzung der geplanten Erweiterungsmafihahmen realisiert
werden kann, ohne die Belange des L&rmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu
verletzen. Die Berechnungsergebnisse sind auf farbigen Larmbelastungskarten im Anhang des
schalltechnischen Gutachtens dargestellt.

Eine gesonderte Betrachtung des Betriebs von Folgetonhdrnern der Rettungs- und Kranken-
wagen sowie des Hubschrauberlandeplatzes wurde dabei nicht durchgefiihrt. Die damit
verbundenen Gerauschentwicklungen treten lediglich im Rahmen von Einsatzen auf, welche der
Rettung von Menschenleben oder dem Abwenden von gesundheitlichem Schaden dienen und
werden daher mit Blick auf die Sozialadaquanz dieser Einsitze unabhangig einer etwaigen
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TAL&rm als zumutbar angesehen. Dies gilt
insbesondere, da sowohl die Notaufnahme als auch der Hubschrauberlandeplatz bereits im
Bestand genehmigt sind und durch die Bebauungsplananderung respektive die baulichen
Eingriffe in deren Betrieb kein signifikanter Zuwachs der Einsatzfahrten bzw. —fllige zu
erwarten ist.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Betrieb des Klinikums nach der geplanten
Erweiterung bzw. die 2. Anderung des Bebauungsplans " Sondergebiet Auf dem Sier” der Stadt
Ndrtingen in keinem grundsatzlichen Konflikt mit dem Anspruch der schutzbedirftigen
Nachbar schaft vor schadlichen bzw. unzuléssigen Umwelteinwirkungen durch Ger&usche steht.
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Obwohl es sich dabei nicht um Immissionsorte bzw. um Nachbar schaft im klassischen Sinne der
TALa&rm handelt, wurden zusatzliche Berechnungen angestellt, um zu prifen, ob an
schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans larm-
immissionsschutzfachliche Konflikte zu erwarten sind.

Von besonderer Relevanz sind dabel die Patientenzimmer des Bettenhauses im Siden des
Geltungsbereichs mit der Schutzbedirftigkeit eines Krankenhauses nach Nr. 6.1 f) der TA Larm.
Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass durch den Gesamtbetrieb der Klinik weder an
bestehenden noch an neu geplanten Immissionsorten des Bettenhauses eine Verletzung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm zu erwarten ist.

Als weitere schutzbedirftige Nutzung wurde das Personalwohnheim bzw. die Pflegeschule auf
Grundstiick Fl. Nr. 2139 im Osten des Geltungsbereichs betrachtet, deren Anspruch auf Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche per Festsetzung dem eines allgemeinen
Wohngebiets nach §4 BauNVO gleichgesetzt wird. Durch die unmittelbare N&he des
Wohnheims zu den westlich bzw. nérdlich gelegenen Sellflachen kdnnen schalltechnische
Konflikte hier nicht ganzlich ausgeschlossen werden. Diese moglicherweise bei der néachtlichen
Nutzung der beiden Sellplatzflachen auftretenden Konflikte kénnen jedoch im Innenverhéltnis
durch verhéltnisméRige organisatorische und/oder technische Auflagen (z. B. Nutzungs-
einschrankung zur Nachtzeit) gel 6st werden.

Unter diesen Voraussetzungen weist das Gutachten nach, dass der Betrieb des Klinikums im
Geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem Saer" nach
dessen Erweiterung auch mit Blick auf "eigene" schutzbedirftige Nutzungen aus
[&r mimmissionsschutzfachlicher Sicht realisiert werden kann.

Das schalltechnische Gutachten kommt dariber hinaus auf Grundlage der parallel
durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung zu dem Ergebnis, dass durch den planungsbedingten
Verkehrszuwachs auf den oOffentlichen Zufahrtsstraflen keine Konflikte mit den diesbeziiglich
geltenden Schallschutzanforderungen gemafd Nr. 7.4 der TA Larm zu erwarten sind.
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Zitierte Unterlagen

Literatur zum Larmimmissionsschutz
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stddtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989

Richtlinien fUr den Ldrmschutz an StraBen, RLS-90

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

DIN ISO 9613-2 Entwurf, Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA L&rm) vom 26.8.1998

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermdarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Ver-
brauchermdarkten”, Heft 3, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005

Vorbeifahrtpegel verschiedener Fahrzeuge in Abhdngigkeit von der Geschwindig-
keit, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

Parkplatzlarmstudie, 6.Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fur Umwelt

. Beschluss Az. RN 6 K 09.1343, VG Regensburg, 05.07.2011
. StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 06.03.2013, in der Fassung vom 15.09.2015

Projektspezifische Unterlagen

Bebauungsplan "Ostlich der DuttenhoferstraBe" der Stadt NUrtingen vom 23.02.1967

1. Anderung des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem Sé&er" der Stadt NUrtingen
vom 25.10.1980

Auszug (Seite 31) aus dem Masterplan des Vorhabens mit Stand vom 12.02.2019

Projektvorbesprechung mit Ortseinsicht und Inaugenscheinnahme des bestehenden
Klinikums am 19.09.2019, Teilnehmer: u. A. Hr. Spdrl (G+2S Landschaftsarchitekten
BLDA Stadtplaner Dipl.-Ing.e), Hr. Schweimer (Hoock & Partner Sachversténdige)

. Informationen zur Betriebscharakteristik des Klinikums (einschlieBlich Patientenfluss,

Parkplatzfrequentierung, Einsatzstatistik etc.), E-Mail vom 28.10.2019, Fr. Olbricht
(Klinileitung medius Kliniken)

. 2. Anderung des Bebauungsplans "Sondergebiet Auf dem S&er", Entwurf vom

05.11.2019, G+2S Landschaftsarchitekten BLDA Stadtplaner Dipl.-Ing.e, 94032 Passau

. Digitales Gelandemodell fUr den Untersuchungsbereich, Stand: 14.11.2019, Landes-

amt fur Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wurttemberg
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19. Digitales Gebdudemodell fir den Untersuchungsbereich, Stand: 20.11.2019, Landes-
amt fur Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wurttemberg

20. Allgemeine Projektabstimmung (Hubschrauberlandeplatz, Schutzbedurftigkeit
Immissionsorte, Ger&uschvorbelastung), Telefonat vom 27.11.2019, Teilnehmer:
Hr. Jungreitmeier (Landratsamt Esslingen), Hr. Schweimer (Hoock & Partner
Sachverstandige)

21. "Erweiterung medius Klink auf dem S&er NUrtingen", Ergebnisbericht Verkehrsunter-
suchung, Dezember 2019, SSP Consult Beratende Ingenieure GmbH, 70565 Stuttgart

22. Zusatzliche Verkehrsdaten auf Grundlage der Erhebungen vom 10.10.2019 zum
Ausbau des Klinikums in NUrtingen, E-Mail vom 10.12.2019, Hr. Schutz (SSP Consult
Beratende Ingenieure GmbH)
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9 Anhang

9.1 Teilbeurteilungspegel

101 1 Krankenhaus
x =526181,66 m y =5386379,99 m z=340,31m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
K 35,2 35,2 33,3 33,3
PD - Parkdeck 27,0 35,8 18,3 33,4
ZNA - Zentrale Notau 26,3 36,2 21,2 33,7
FZNA 23,8 36,5 18,6 33,8
P_Saer 21,0 36,6 33,8
P4 20,5 36,7 13,9 33,8
P3 15,1 36,7 8,5 33,9
LH - Lieferhof 14,5 36,8 33,9
P_KH 13,4 36,8 2,4 33,9
P5 9,7 36,8 3,0 33,9
P1 9,2 36,8 33,9
P_PWG 8,3 36,8 2,1 33,9
P2 8,2 36,8 1,6 33,9
P_Prem. 8,1 36,8 1,4 33,9
Summe 36,8 33,9
102 1 Krankenhaus
x =525928,77 m y = 5386489,98 m z=332,98m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
P4 35,2 35,2 28,6 28,6
PD - Parkdeck 31,8 36,8 23,1 29,7
P3 31,8 38,0 25,2 31,0
P1 23,7 38,2 31,0
P2 23,4 38,3 16,8 31,2
P5 21,5 38,4 14,8 31,2
P_Saer 20,7 38,5 31,2
LH - Lieferhof 20,4 38,5 31,2
K 20,1 38,6 18,2 31,5
P_PWG 18,8 38,6 12,6 31,5
P_Prem. 17,3 38,7 10,6 31,5
ZNA - Zentrale Notau 12,7 38,7 7,6 31,6
P_KH 12,6 38,7 1,6 31,6
FZNA 7,7 38,7 2,5 31,6
Summe 38,7 31,6
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)

103 1 Krankenhaus
x =525938,61 m y = 5386465,92 m z=333,75m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
P4 35,5 35,5 28,9 28,9
PD - Parkdeck 31,9 37,1 23,2 30,0
P3 31,6 38,2 25,0 31,2
P1 23,8 38,3 31,2
P2 23,4 38,5 16,8 31,3
P5 21,7 38,6 15,0 31,4
K 20,5 38,6 18,6 31,7
P_Saer 20,5 38,7 31,7
LH - Lieferhof 19,5 38,8 31,7
P_PWG 18,0 38,8 11,8 31,7
P_Prem. 15,5 38,8 8,8 31,7
P_KH 11,7 38,8 0,7 31,7
ZNA - Zentrale Notau 9,3 38,8 4,2 31,7
FZNA 7,2 38,8 2,0 31,7
Summe 38,8 31,7
104 1 Krankenhaus
x =525948,33 m y = 5386443,08 m z=334,08 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
P4 35,6 35,6 29,0 29,0
PD - Parkdeck 32,1 37,2 23,4 30,1
P3 31,3 38,2 24,7 31,2
P1 23,7 38,4 31,2
P2 23,4 38,5 16,8 31,3
P5 21,7 38,6 15,0 31,4
K 21,2 38,7 19,3 31,7
P_Saer 20,3 38,7 31,7
P_PWG 17,9 38,8 11,7 31,7
LH - Lieferhof 17,8 38,8 31,7
P_Prem. 14,4 38,8 7,7 31,8
P_KH 11,1 38,8 0,1 31,8
ZNA - Zentrale Notau 8,5 38,8 3,4 31,8
FZNA 6,9 38,8 1,7 31,8
Summe 38,8 31,8
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105 1 Krankenhaus
x =525957,83 m y =5386420,10 m z=334,10m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
P4 35,3 35,3 28,7 28,7
PD - Parkdeck 32,2 37,0 23,5 29,8
P3 31,1 38,0 24,5 31,0
P2 23,3 38,2 16,7 31,1
P1 23,2 38,3 31,1
K 21,8 38,4 19,9 31,4
P5 21,7 38,5 15,0 31,5
P_Saer 19,9 38,5 31,5
P_PWG 17,1 38,6 10,9 31,6
LH - Lieferhof 15,2 38,6 31,6
P_Prem. 12,9 38,6 6,2 31,6
P_KH 10,1 38,6 -0,9 31,6
ZNA - Zentrale Notau 7,5 38,6 2,4 31,6
FZNA 5,8 38,6 0,6 31,6
Summe 38,6 31,6
106 1 Krankenhaus
x =525968,19 m y = 5386395,35 m z=334,33m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
P4 34,9 34,9 28,3 28,3
PD - Parkdeck 32,2 36,8 23,5 29,6
P3 30,8 37,8 24,2 30,7
P2 23,1 37,9 16,5 30,8
P1 22,9 38,0 30,8
P5 21,9 38,1 15,2 30,9
K 20,9 38,2 19,0 31,2
P_Saer 19,2 38,3 31,2
LH - Lieferhof 10,9 38,3 31,2
P_PWG 10,0 38,3 3,8 31,2
P_KH 7,8 38,3 -3,2 31,2
P_Prem. 71 38,3 0,4 31,2
ZNA - Zentrale Notau 53 38,3 0,2 31,2
FZNA 42 38,3 -1,0 31,2
Summe 38,3 31,2
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107 1 Krankenhaus
x = 526065,87 m y =5386394,63 m z=338,90m
Tag Nacht

LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
P4 40,7 40,7 34,1 34,1
PD - Parkdeck 35,7 41,9 27,0 34,9
P3 33,8 42,5 27,2 35,6
P5 26,4 42,6 19,7 35,7
P2 26,3 42,7 19,7 35,8
P1 25,8 42,8 35,8
K 25,0 42,9 23,1 36,0
P_Saer 20,0 42,9 36,0
LH - Lieferhof 15,5 42,9 36,0
P_PWG 13,1 42,9 6,9 36,0
P_KH 11,6 42,9 0,6 36,0
P_Prem. 11,0 42,9 4,3 36,0
ZNA - Zentrale Notau 9,5 42,9 4.4 36,0
FZNA 3,0 42,9 -2,2 36,0
Summe 42,9 36,0

9.2 Larmbelastungskarten

9.2.1 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Nachbarschaft
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeitin 2,0 m H6he
uber GOK

Raster Tag [ 1 Krankenhaus, Rel. Héhe 2.00m ] M 1: 2500
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,0 m H6he
uber GOK

Raster Tag [ 1 Krankenhaus, Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 8,0 m H6he
uber GOK

Raster Tag [ 1 Krankenhaus, Rel. Héhe 8.00m ]
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der ungtnstigsten vollen
Nachtstunde in 2,0 m Hohe tGber GOK

Raster Nacht [ 1 Krankenhaus, Rel. Héhe 2.00m ]
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der unginstigsten vollen
Nachtstunde in 5,0 m Hohe tGber GOK

Raster Nacht [ 1 Krankenhaus, Rel. Héhe 5.00m ]
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9.2.2 Gerauschsituation innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 14,0 m H6he
uber GOK
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der ungtnstigsten vollen
Nachtstunde in 14,0 m Hohe Uber GOK

Raster Nacht [ 1 Krankenhaus, Rel. Héhe 14.00m M 1: 2500
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